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(57) Abstract: The invention relates to a navigation method according to which a vehicle is guided to a vehicle parking location 
located at a distance from a destination while using a navigation system with an on-board navigation device, and at least position 
data of the vehicle parking location and of the destination is transmitted by the navigation system to a vehicle-independent portable 
navigation auxiliary device. Said auxiliary device uses an output device for outputting, to the user, information concerning a route 
between the vehicle parking location and the destination. 
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(57) Zusammenfassung: Beschrieben wird ein Navigationsverfahren, bei dem ein Fahrzeug unter Nutzung eines Navigationssys- 
tems mit einer fahrzeuggebundenen Navigationseinrichtung zu einem von einem Zielort beabstandeten Fahrzeugabstellort bewegt 
wind und zumindest Positionsdaten des Fahrzeugabstellorts und des Zielorts vom Navigationssystem an ein fahrzeugunabhangiges, 
por-tables Navigationshilfegerat Ubermittelt werden, welches mittels einer Ausgabeeinrichtung an einen Benutzer Informationen 
liber einen Weg zwischen dem Fahrzeugabstellort und dem Zielort ausgibt. 
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Beschreibung 

Navigationsverfahren 

5 Die Erfindung betrifft ein Navigationsverfahren, bei dem ein 
Fahrzeug unter Nutzung eines Navigationssystems mit einer 
f ahrzeuggebundenen Navigationseinrichtung zu einem von einem 
Zielort beabstandeten Fahrzeugabstellort bewegt wird. Sie be- 

r 

trifft weiterhin eine Navigationseinrichtung und ein Naviga- 
10 tionshilf egerSt zur Durchfiihrung des Verfahrens. 

Derzeit iibliche Kf z-Navigationssysteme weisen in der Regel 
eine im Fahrzeug eingebaute, d. h. f ahrzeuggebundene Naviga- 
tionseinrichtung auf, welche dem Fahrer des Fahrzeugs an- 

15 zeigt, auf welch em Weg er am schnellsten von einem Startort 
zu einem Zielort gelangt. Unter Navigationssystem wird dabei 
nicht nur die Navigationseinrichtung an sich, sondern das ge- 
samte zur Navigation erf orderliche System mit den weiteren 
Einrichtungen, beispielsweise einem Satellitennetz oder einem 

20 Mobilfunknetz, verstanden. Mit Hilfe eines solchen Netzes 

werden entweder von der Navigationseinrichtung selber die ak- 
tuellen Positionsdaten des Fahrzeugs ermittelt oder es wird 
innerhalb des Navigationssystems, beispielsweise bei einer 
Einbuchung in ein Mobil funknetz unter Nutzung der Informatio- 

25 nen von verschiedenen Basisstationen, die jeweilige Position 
des Fahrzeugs ermittelt und die so ermittelten Positionsdaten 
werden dann an die Navigationseinrichtung tibermittelt . Weite- 
re Bestandteile eines solchen Navigationssystems konnen ver- 
schiedene Sensoren sein, mit denen die Geschwindigkeit, die 

30 Beschleunigung, die Fahrtrichtung usw. des Fahrzeug gemessen 
werden und anhand deren Daten die Ortung und somit die Navi- 
gation verbessert wird. 

Ein Nachteil eines solchen Navigationssystems mit einer fahr- 
35 zeuggebundenen Navigationseinrichtung tritt dann zutage, wenn 
das Fahrzeug - wie eingangs beschrieben - zu einem von einem 
Zielort beabstandeten Fahrzeugabstellort bewegt wird. Dies 
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ist u.a. zwangslauf ig dann der Fall, wenn der tatsachliche 
Zielort aus verkehrstechnischen oder parktechnischen Grtlnden 
nicht direkt mit dem Fahrzeug angefahren werden kann, bei- 
spielsweise weil sich der Zielort in einer weitl&ufigen FuJJ- 
5 gangerzone befindet. Der Nutzer muss dann sein Fahrzeug an 
einem Parkplatz abstellen und vom Parkplatz zum Zielort zu 
Fufi oder mit einem alternativen Transportmittel gelangen. Ftir 
diese letzte Strecke zwischen Fahrzeugabstellort und Zielort 
ist keine Hilfe durch das Navigationssystem mit der fahrzeug- 
10 gebundenen Navigationseinrichtung moglich. 

Es stellt sich daher die Aufgabe, eine Alternative zu diesem 
bekannten Stand der Technik zu schaffen. 

15 Diese Auf gabe wird dadurch gelost, dass zumindest Positions - 
daten des Fahrzeugabstellorts und des Zielorts vom Navigati- 
onssystem an ein f ahrzeugunabhangiges, portables Navigations- 
hilfegerat iibermittelt werden, welches mittels einer Ausgabe- 
einrichtung an einen Benutzer Inf ormationen ttber den Weg zwi- 

20 schen dem Fahrzeugabstellort und dem Zielort ausgibt. 

Bei den Positionsdaten des Fahrzeugabstellorts und des Zie- 
lorts kann es sich entweder urn Adressen oder auch Koordinaten 
in einem normierten, d. h. vom Navigationssystem und vom Na- 
25 vigationshilf egerat verwendeten, Koordinatensystem handeln. 

Bei einer besonders bevorzugten Aus fOhrungs form werden vom 
Navigationssystem an das Navigationshilf egerat nicht nur die 
Positionsdaten tibergeben, sondern auch Umgebungs inf ormationen 
30 ftir einen ganzen Umgebungsbereich urn den Fahrzeugabstellort , 
dem Zielort und einem dazwischenliegenden Weg. Das heiBt, es 
wird eine gesamte Karte bzw. ein Kartenausschnitt fUr den Be- 
reich zwischen Fahrzeugabstellort und Zielort iibermittelt. 

35 Bei einer alternativen Aus ftthrungs form sind bereits im Navi- 
gationshilf egerat Umgebungsinformationen ftir Umgebungen ver- 
schiedener Orte in einem Speicher hinterlegt. Anhand der vom 
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Navigationssystem erhaltenen Positionsdaten des Fahrzeugab- 
stellorts und des Zielorts wahlt dann das Navigationshilf ege- 
rat einen entsprechenden Umgebungsbereich urn den Fahrzeugab- 
stellort und den Zielort bzw. einen dazwischenliegenden Weg 
5 aus. Das heifit, das Navigationshilf egerat wahlt selbsttatig 
einen geeigneten Kartenausschnitt aus, sodass sowohl der 
Fahrzeugabstellort als auch der Zielort und ein dazwischen- 
liegender Weg entsprechend tiberdeckt sind. 

10 Die Suche nach dem optimalen Weg zwischen Fahrzeugabstellort 
und Zielort kann zum einen vom Navigationssystem, beispiels- 
weise in der Navigationseinrichtung, selber durchgefuhrt wer- 
den. Sie kann aber auch erst vom Navigationshilf egerat anhand 
der ubermittelten Daten durchgefuhrt werden. Im erst en Fall 

15 mtissen selbstverstandlich auch die Wegdaten vom Navigations- 
system an das Navigationshilf egerat tlbermittelt werden. 

Die Obermittlung der Daten vom Navigationssystem an das Navi- 
gationshilf egerat erfolgt vorzugsweise direkt von der fahr- 

2 0 zeuggebundenen Navigationseinrichtung iiber eine geeignete 
Schnittstelle. Dabei wird vorzugsweise eine drahtlose 
Schnittstelle, z. B. eine Infrarot-, Ultraschall- oder eine 
Funkschnittstelle, verwendet. Eine Nutzung vorhandener Stan- 
dards wie zum Beispiel IrDa (Infrarot) , DECT oder Bluetooth 

25 ist vorteilhaft. Ebenso sollten beim Austausch der Daten sy- 
stemlibergreif ende Datenf ormate gewahlt werden, um eine mog- 
lichst grofie Kompatibilitat zu erreichen. 

Bei einer weiteren Alternative werden die Positionsdaten mit- 
30 tels eines Datentragers, beispielsweise mit einem Com- 
pactFlash- oder MultiMediaCard-Datentrager oder einer SIM- 
Card o.a. , libertragen. Das heifit, die Positionsdaten 
und/oder die Umgebungsinf ormationen und/oder die Wegdaten 
werden von der f ahr zeuggebundenen Navigationseinrichtung auf 
35 einen Datentrager geschrieben und dann nach Entnahme des Da- 
tentragers aus der Navigationseinrichtung und Einlegen in das 
Navigationshilf egerat vom Navigationshilf egerat gelesen. 
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Bei einer besonderen Ausgestaltung dieser Alternative werden 
die Positionsdaten von der Navigationseinrichtung auf einen 
Datentrager geschrieben, auf dem bereits Umgebungsinf orma- 
5 tionen innerhalb eines bestimmten Bereichs urn den jeweiligen 
Fahrzeugabstellort gespeichert sind. Es kann sich hierbei 
beispielsweise urn einen Datentrager handeln, welcher bei- 
spielsweise eine bestimmte Karte eines bestimmten Bereichs 
enthait. Die Positionsdaten und die bendtigten Umgebungs- 
10 informationen werden dann von dem Navigationshilf egerat vom 
Datentrager gelesen. 

In diesem Fall konnte zum Navigationshilf egerat beispiels- 
weise ein ganzer Satz von Datentragern mit verschiedenen Kar- 

15 ten gehoren. Je nach Fahrzeugabstellort wird dann vom Naviga- 
tionssystem das Einlegen eines Datentragers mit einer be- 
stimmten Karte angefordert und auf dieser Karte auf dem Da- 
tentrager die Standorte und ggf • der optimale Weg gespei- 
chert. Das Navigationshilf egerat nutzt dann die Daten von der 

2 0 gespeicherten Karte und die von der Navigationseinrichtung 

eingespeicherten Positionen und Weginf ormationen, urn die ge- 
wiinschten Informationen auf dem Weg an den Nutzer auszugeben. 

Bei einer weiteren alternativen Ausf Ohrungsf orm werden die 
25 Positionsdaten nicht von der Navigationseinrichtung selbst, 

sondern von einer Datenttbermittlungseinrichtung des Navigati- 
onssys terns , beispielsweise ttber einen Gateway-Server, an das 
Navigationshilf egerat ubermittelt. Eine solche Obermittlung 
kann beispielsweise Uber langreichweitige Funkstrecken, vor- 
30 zugsweise in einem Mobil funks tandard, erfolgen. Es bietet 

sich dabei an, die Information in Form einer SMS- oder ahnli- 
chen Sprachnachricht zu Ubermitteln, da solche SMS- 
Nachrichten relativ kostengtinstig sind. 

35 Eine geeignete Navigationseinrichtung ftlr ein Fahrzeug zur 
Durchftlhrung des erf indungsgemaBen Verfahrens weist Mittel 
zur Ermittlung der Positionsdaten eines gewahlten Fahrzeugab- 
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stellorts und eines gewahlten Zielorts und/oder zugehoriger 
Umgebungsinformationen dieser Orte bzw* eines Weges zwischen 
diesen Orten auf. Dariiber hinaus besitzt diese Navigations- 
einrichtung eine Schnittstelle zur Ubermittlung der Positi- 
5 onsdaten bzw. der Umgebungsinformationen und/oder des Weges 
an ein Navigationshilf egerat und alternativ oder zusatzlich 
eine Datentragerschreibeinrichtung zur Speicherung der ge- 
nannten Daten auf einem DatentrcLger . 

10 Ein erf indungsgemaBes Navigationshilf egerat zur Durchfuhrung 
des Verfahrens besitzt dement sprechend eine passende Schnitt- 
stelle und alternativ oder zusatzlich eine Datentragerlese- 
einrichtung. Dariiber hinaus benotigt das Navigations^ 
hilfegerat eine Ausgabeeinheit sowie Mittel zum Empfang von 

15 Daten betreffend einen Fahrzeugabstellort und einen Zielort 
von einem Navigationssystem mittels der Schnittstelle bzw» 
zum Erfassen solcher Daten von einem Datentrager, und weiter- 
hin Mittel zur Ausgabe von Inf ormationen iiber einen Weg zwi- 
schen dem Fahrzeugabstellort und dem Zielort mittels der Aus- 

2 0 gabeeinheit an einen Benutzer. 

Bei der Ausgabeeinheit handelt es sich vorzugsweise urn eine 
Anzeigeeinrichtung, beispielsweise ein Display beliebiger 
GroBe, sowie Mittel zur Darstellung einer Karte auf Grundlage 

2 5 der Positionsdaten und der Umgebungsinformationen auf dieser 
Ausgabeeinheit. Das heiBt, es wird auf der Ausgabeeinheit die 
Karte mit dem darin markierten Fahrzeugabstellort, dem Zie- 
lort und einem optimalen Weg markiert, sodass der Benutzer 
anhand dieser Karte mit dem eingezeichneten Weg leicht vom 

30 Fahrzeugabstellort zum Zielort gelangen kann. 

Bei kleineren Displays bietet es sich auch an, die Karte im- 
mer nur ausschnitt'sweise darzustellen, das heiBt, zunachst 
nur den Fahrzeugabstellort mit einem Weg in Richtung Zielort. 
35 Der Benutzer kann dann, beispielsweise iiber die Softkey- 

Tasten, den Ausschnittsbereich in Richtung des Weges nach Be- 
darf verschieben, bis er an den Zielort gelangt. 
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Ebenso bietet es sich an, als Anzeigeeinrichtung eine aus- 
rollbare oder auffaltbare, grofiere Displayfolie zu verwenden, 
sodass dem Nutzer eine vollstandige Umgebungskarte mit dem 
5 eingezeichneten Weg in angemessener Auflosung zur Verftigung 
steht - 

Weiterhin konnen vom Navigationshilf egerat zusatzliche aku- 
stische Informationen an den Nutzer ausgegeben werden. 
10 Selbstverstandlich ist es alternativ auch mSglich, die gesam- 
ten Informationen nur akustisch, z.B. als Sprachanweisungen, 
auszugeben. 

Bei einem besonders bevorzugten Ausftihrungsbeispiel wird als 
15 Navigationshilf egerat einfach ein Mobilf unkgerat, ein PDA 
(Organizer) o. a. genutzt* Derartige in der Hand haltbare 
elektronische Gerate weisen in der Regel bereits geeignete 
Schnittstellen sowie ein Display und eine Tastatur auf , so- 
dass lediglich eine weitere Zusatzfunktion zur erf indungsge- 
20 mafien Nutzung des Gerats implementiert werden muss. Das Im- 
plementieren einer solchen Funktion kann einfach mittels ge- 
eigneter Software erfolgen. Selbstverstandlich ist es auch 
moglich, ein groBeres portables Gerat wie einen Laptop oder 
dergleichen als Navigationshilf egerat zu nutzen. Jedoch ist 
25 die Handhabbarkeit solcher groBeren Gerate etwas umstandli- 
cher als bei Kleinstger&ten wie Mobilfunkgeraten oder PDA's* 

Die Erfindung wird im Folgenden unter Hinweis auf die bei- 
geftlgten Zeichnungen anhand von AusfUhrungsbeispielen richer 

30 eriautert. Die dort dargestellten Merkmale und die bereits 

oben beschriebenen Merkmale konnen nicht nur in den genannten 
Kombinationen, sondern auch einzeln oder in anderen Kombina- 
tionen erf indungswesentlich sein. Es wird an dieser Stelle 
ausdrlicklich darauf hingewiesen, dass auch Merkmale, die nur 

35 im Zusammenhang mit dem Navigationsverf ahren genannt werden, 
ebenso beziiglich der Navigationseinrichtung und des Navi- 
gationshilf egerSts zur Durchftihrung des Navigationsverf ahrens 
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erfindungswesentlich sein konnen und umgekehrt . Es stellen 
dar : 

Figur 1 eine schematische Darstellung des erf indungsgemafien 
5 Navigationsverf ahrens gemafi einem ersten Ausftihrungsbei spiel; 

Figur 2 eine schematische Darstellung des erf indungs gemafi en 
Navigationsverf ahrens gemafi einem zweiten Ausfiihrungsbei- 
spiel; 

10 

Figur 3 eine schematische Darstellung des erf indungs gemafi en 
Navigationsverf ahrens gemafi einem dritten Ausfiihrungsbei- 
spiel . 

15 Bei dem ersten Ausfuhrungsbeispiel gemafi Figur 1 wird von ei- 
ner f ahrzeuggebundenen Navigationseinrichtung 1, welche das 
ubliche Display 2 sowie diverse Bedienel entente aufweist, ein 
kompletter Datensatz mit den Positionsdaten PD des Fahrzeu- 
gabstellorts und des Zielorts, den Umgebungsinf ormationen UI 

2 0 urn den Fahrzeugabstellort, den Zielort und einen dazwischen- 
liegenden Weg sowie die Wegdaten WD tiber den von der Naviga- 
tionseinrichtung ermittelten optimalen Weg an das portable, 
fahrzeugunabhangige Navigationshilf egerat 5 iibertragen. 

25 Das heifit, es wird hier zur Wahl des optimalen Wegs der soge- 
nannte „Routef inder* in der Navigationseinrichtung des Fahr- 
zeugs genutzt. Es wird so folglich eine komplette Karte liber- 
mittelt, in welcher der Fahrzeugabstellort, der Zielort und 
der optimale Weg eingezeichnet sind. 

30 

Das Navigationshilfegerat 5 zeigt diese Karte dann auf einem 
Display 6 ftir den Benutzer an und gibt ggf . zusatzliche Spra- 
chinformationen tiber einen Lautsprecher 7 aus, sodass der Be- 
nutzer auch akustisch entlang des Weges geleitet werden kann. 

35 

Bei dem hier nur schematisch dargestellten Navigations- 
hilfegerat 5 kann es sich beispielsweise um ein Mobilfunk- 
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gerat oder einen PDA handeln. Derartige GerSte weisen in der 
Regel ohnehin ein Display und einen Lautsprecher ftir eine ge- 
eignete Ausgabe der Informationen auf . Auiierdem besitzen sol- 
che Ger&te auch in der Regel bereits eine geeignete Schnitt- 
5 s telle zur Kommunikation mit anderen Geraten. Im vorliegenden 
Fall handelt es sich um ein Bluetooth-Modul 8 . Dement spre- 
chend ist auch die Navigationseinrichtung 1 im Fahrzeug mit 
einem Bluetooth-Modul 3 ausgestattet , sodass tiber diesen 
kurzreichweitigen Funks tandard die benotigten Daten tibermit- 
10 telt werden. 

Eine zweite Alternative ist in Figur 2 dargestellt. Im Gegen- 
satz zu dem Ausftihrungsbeispiel gemafi Figur 1 werden hier nur 
die Positionsdaten PD von der f ahrzeuggebundenen Navigations- 

15 einrichtung 1 an das portable, f ahrzeugunabhangige Navigati- 
onshilf egerat 5 Ubermittelt. Auch hier erfolgt die Obermitt- 
lung tiber die Bluetooth-Module 3, 8. In einem Speicher 9 im 
Navigationshilfegerat 5 sind jedoch bereits verschiedene 
„Kartenausschnitte* oder eine Gesamtkarte ftir bestimmte Ge- 

20 biete, beispielsweise Deutschland oder Europa, und/oder z. B. 
verschiedene Stadtplane gespeichert . Anhand der Ubermittelten 
Positionsdaten PD des Fahrzeugabstellorts und des Zielorts 
wird dann die geeignete Karte herausgesucht bzw. ein geeigne- 
ter Kartenausschnitt gewahlt. AuBerdem befindet sich bei die- 

25 sem Ausftihrungsbeispiel auch der „Routef inder* im Navigati- 

onshilfegerat 5. Das heiBt, das Navigationshilf egerat 5 sucht 
selbst den optimalen Weg zwischen dem Fahrzeugabstellort und 
dem Zielort. Der „Route finder^ ist hier als ein Routefinder- 
Modul 10 dargestellt* Auch bei diesem Ausftihrungsbeispiel 

30 kann es sich bei dem Navigationshilf egerat 5 urn ein Mobil- 

funkgerat oder ein PDA handeln, da diese Gerate ohnehin Spei- 
cherplatz aufweisen und entsprechende Routef inder-Module sich 
ebenfalls leicht als Software implementieren lassen. 

35 Anstelle der Obertragung mittels Bluetooth ist es bei den ge- 
nannten Ausf tihrungsbeispielen alternativ auch moglich, eine 
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andere Obertragungstechnik, beispielsweise mittels Infrarot- 
oder Ultraschallmodulen, zu verwenden. 

Ebenso ist eine direkte Steckverbindung als Schnittstelle 
5 einsetzbar. Bei Verwendung eines Mobil funkgerates als Naviga- 
tionshilf egerat bietet es sich zudem an, die Schnittstelle 
einer Freisprecheinrichtung mitzuverwenden, sodass auf weite- 
re zusatzliche Schnittstellen im Prinzip verzichtet werden 
kann. 

10 

Die Obertragung der Daten iiber diese Schnittstelle kann im 
Obrigen - bei einer sehr komf ortablen Ausftihrungsf orm - auto- 
mat is ch bei Abstellen des Fahrzeuges, beispielsweise beim 
Ausschalten der Ztindung oder beim Abziehen des Ztindschltissels 

15 geschehen. Das heifit, in einem solchen Fall wird beispiels- 
weise in die Navigationseinrichtung 1 des Fahrzeugs beim 
Start nur der Zielort angegeben. Die Navigationseinrichtung 
leitet den Fahrer dann zu einem nachstgelegenen Parkplatz 
bzw. der Fahrer stellt selbsttatig sein Fahrzeug auf einem 

20 geeigneten Parkplatz in der Nahe des angezeigten Zielorts ab. 
Bei Ausschalten der Ztindung wird dann der Restweg zwischen 
dem automatisch ermittelten Fahrzeugs tandort, welcher dem 
Fahrzeugabstellort entspricht, und dem Zielort gemeinsam mit 
dem passenden Kartenausschnitt an das Navigationshilf egerat 5 

25 Ubermittelt und dort auf dem Display 6 ftir den Benutzer dar- 
gestellt . 

Bei dem dritten Ausftihrungsbeispiel gemafl Figur 3 weist die 
Navigationseinrichtung 1 im Fahrzeug anstelle des Bluetooth- 
30 Moduls 3 eine Datentragerschreibeinrichtung 4 auf. Mit dieser 
Datentragerschreibeinrichtung 4 werden die Positionsdaten auf 
einem Datentrager 12, beispielsweise eine SIM-Card oder einen 
CompactFlash- oder MultiMediaCard-Datentrager geschrieben, 

35 Im vorliegenden Ausftihrungsbeispiel handelt es sich hierbei 
um einen Datentrager 12, auf dem bereits die Daten ftir eine 
Karte des entsprechenden Bereichs enthalten sind. Das heiilt, 
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es existiert beispielsweise eine ganze Bibliothek von Daten- 
tragern, wobei jeder Datentrager einen bestimmten Kartenbe- 
reich abdeckt. Beispielsweise enthalt ein Datentrager einen 
Stadtplan vom Grofiraum Mtinchen, ein weiterer Datentrager ei- 
5 nen Stadtplan vom GroBraum Hamburg, ein Datentrager eine Kar- 
te von Norddeutschland und ein Datentrager eine Karte von 
Stlddeutschland usw. Der passende Datentrager wird jeweils von 
der Navigationseinrichtung angefordert und vom Benutzer ein- 
gelegt . 

10 

Dieser Datentrager 12 wird dann von einem Navigationshilf e- 
gerat 5 mit einer geeigneten Datentragerieseeinrichtung 11 
ausgelesen, wobei im vorliegenden Ausf tthrungsbei spiel vom Na- 
vigationshilf eger at 5 anhand der Positionsdaten sofort ein 

15 geeigneter Kartenausschnitt selektiert wird und dann nur die 
zu den Positionsdaten des Fahrzeugabstellorts und des Zie- 
lorts passende Umgebungsinf ormationen UI gelesen werden, 
Durch die Beschrankung auf die wirklich benotigten Daten kann 
die Lesegeschwindigkeit erhoht werden. In diesem Fall befin- 

20 det sich ebenfalls im Navigationshilf egerat 5 ein Routefin- 
der-Modul 10. Das heiBt, auch bei diesem Ausf lihrungsbeispiel 
wird anhand der Positionsdaten und der Umgebungsinf ormationen 
vom Navigationshilf egerat 5 selbst der optimale Weg gewahlt . 

25 Bei den Positionsdaten kann es sich im Prinzip urn Adressen, 

mit Postleitzahl, Ort, StraBe und Hausnummer handeln. Es kann 
sich jedoch auch urn Koordinaten eines normierten Koordinaten- 
systems handeln, mit dem sowohl das Navigationssystem als 
auch das Navigationshilf egerat 5 arbeitet. Vorzugsweise han- 

30 delt es sich unabhangig von den genauen Daten jedoch urn sy~ 
stemttbergreif ende Datenf ornate, sodass eine mSglichst groBe 
Kompatibilitat gewahrleistet ist. Bei der Obergabe von Adres- 
sen kann beispielsweise das vCard- oder das iCard- Format ver- 
wendet warden . 
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PatentansprUche 

1. Navigationsverf ahren, bei dem ein Fahrzeug unter Nutzung 
eines Navigationssystems mit einer f ahrzeuggebundenen Naviga- 

5 tionseinrichtung (1) zu einem von einem Zielort beabstandeten 
Fahrzeugabstellort bev/egt wird, dadurch gekennzeich- 
net, dass zumindest Positionsdaten (PD) des Fahrzeugab- 
stellorts und des Zielorts vom Navigationssystem an ein fahr- 
zeugunabhangiges, portables Navigationshilf egerat (5) liber- 
10 mittelt werden, welches iaittels einer Ausgabeeinrichtung (6, 
7) an einen Benutzer Inf ormationen liber einen Weg zwischen 
dem Fahrzeugabstellort und dem Zielort ausgibt. 

2. Navigationsverf ahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
15 zeichnet, dass vom Navigationssystem an das Navigations- 
hilf egerat (5) Umgebungs inf ormationen (UI) fur einen Umge- 
bungsbereich urn den Fahrzeugabstellort, den Zielort und einen 
dazwischenliegenden Weg tibermittelt werden. 

20 3. Navigationsverf ahren nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet/ dass das Navigationssystem einen optimalen Weg 
zwischen dem Fahrzeugabstellort und dem Zielort auswahlt und 
die Wegdaten (WD) an das Navigationshilf egerat (5) ubermit- 
telt. 

25 

4. Navigationsverf ahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass im Navigationshilf egerat (5) Umgebungsin- 
formationen fttr Umgebungen verschiedener Orte in einem Spei- 
cher (9) hinterlegt sind und anhand der vom Navigationssystem 
30 erhaltenen Positionsdaten (PD) des Fahrzeugabstellorts und 

des Zielorts das Navigationshilf egerat (5) einen Umgebungsbe- 
reich urn den Fahrzeugabstellort, urn den Zielort und einen da- 
zwischenliegenden Weg auswahlt. 

35 5. Navigationsverf ahren nach einem der Ansprtiche 1 bis 4, 
dadurch ge kenn z e i chne t , dass die Positionsdaten (PD) 
und/oder Umgebungsinf ormationen (UI) von der f ahrzeuggebunde- 



vJSDOCiD: <WO 01BS377A1J_> 



WO 01/88877 



PCT/DE01/01783 



12 

nen Navigationseinrichtung (1) tiber eine Schnittstelle (3, 8) 
an das Navigationshilf egerat (5) tlbermittelt werden. 



6. Navigationsverf ahren nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
5 zeichnet, dass die Schnittstelle (3, 8) eine drahtlose 

Schnittstelle (3, 8) ist. 

7. Navigationsverf ahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch g e k enn z e i chne t , dass die Positionsdaten 

10 und/oder die Umgebungsinf ormationen und/oder die Wegdaten von 
der f ahrzeuggebundenen Navigationseinrichtung auf einen Da- 
tentrager geschrieben werden und von dem Navigationshilf ege- 
rat vom Datentrager gelesen werden. 

15 8. Navigationsverf ahren nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Positionsdaten (PD) von der f ahrzeug- 
gebundenen Navigationseinrichtung (5) auf einen Datentrager 
(12) geschrieben werden, auf dem Umgebungsinf ormationen (UT) 
innerhalb eines bestimmten Bereichs urn den Fahrzeugabstellort 

20 gespeichert sind, und die Positionsdaten (PD) und Umgebungs- 
inf ormationen (UI) von dem Navigationshilf egerat (5) vom Da- 
tentrager (12) gelesen werden. 

9. Navigationsverf ahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
25 dadurch gekennzeichnet, dass die Positionsdaten 

und/oder Umgebungsinf ormationen von einer Datentibermittlungs- 
einrichtung des Navigationssystems an das Navigationshilf e- 
gerat tlbermittelt werden. 

30 10. Navigationseinrichtung (1) fttr ein Fahrzeug zur Durchfiih- 
rung eines Verfahrens nach einem der Anspriiche 1 bis 9, mit 
Mitteln zur Ermittlung der Positionsdaten (PD) eines gewahl- 
ten Fahrzeugabstellorts und eines gewahlten Zielorts und/oder 
zugehSriger Umgebungsinf ormationen (UI) dieser Orte und eines 

35 Weges zwischen diesen Orten 

und mit einer Schnittstelle (3) zur Obermittlung der Positi- 
onsdaten (PD) und/oder der Umgebungsinf ormationen (UI) zn ein 
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Navigationshilf egerat (5) und/oder einer Datentragerschreib- 
einrichtung (4) zur Speicherung der Positionsdaten (PD) 
und/oder der Umgebungsinf ormationen (UI) auf einem Datentra- 
ger (12) . 

5 

11. Navigationshilf egerat (5) zur Durchf tihrung eines Verfah- 
rens nach einem der Ansprtiche 1 bis 9, mit einer Schnittstel- 
le (8) und/oder einer Datentragerleseeinrichtung (11) und mit 
einer Ausgabeeinheit (6, 7) und mit Mitteln zum Empfang von 

10 Daten betreffend einen Fahrzeugabstellort und einen Zielort 
von einem Navigations system mittels der Schnittstelle (8) 
und/oder zum Erfassen solcher Daten von einem Datentrager 
(12) und zur Ausgabe von Inf ormationen iiber einen Weg zwi- 
schen dem Fahrzeugabstellort und dem Zielort mittels der Aus- 

15 gabeeinheit (6, 7) an einen Benutzer. 

12. Navigationshilf egerat nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet , dass die Ausgabeeinheit (6, 7) eine Anzei- 
geeinrichtung (6) umfasst und das Navigationshilf egerat (5) 

2 0 Mittel zur Darstellung einer Karte auf Grundlage der Positi- 
onsdaten (PD) und der Umgebungsinf ormationen (UI) auf der 
Ausgabeeinheit (6) aufweist. 

13. Navigationshilf egerat nach Anspruch 11 oder 12, da- 
25 durch gekennzeichnet, dass das Navigationshilf egerat 

ein Mobilfunkgerat und/oder PDA umfasst. 



30 
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